Verortung der Schnitte

3.a Stdtangente

Die Stidtangente stellt eine Zisur im Stadtraum dar. Sie befindet sich im verkehrlich dominierten
siidlichen Zwischenraum Karlsruhes. Sowohl Stadtparks (wie die Gunther Klotz Anlage) und
angrenzende Gewerbegebiete haben Riickseiten zur SchnellstraBe ausgebildet.

la  Alter Flughafen
Das heutige Gelinde hat sich an der Riickseite der angrenzenden Gebiete entwickelt. Die

vertieft angelegte Stadtbahn stellt einen tiefen Graben zwischen dem alten Flugfeld und der
angrenzenden Nordweststadt dar

1.b Innerer Rand: Alter Flughafen

@ Landschaft:

- Das Sandbiotop bleibt erhalten und wird umsiumt mit Radschnellwegen. Diese werden mit
der Umgebung verbunden. Damit entstehen Vorderseiten, erste Wohnadressen am alten
Flugfeld.

- Das Biotop wird zur internen, erlebbaren Landschaft. Der Naturschutzstatus bleibt erhalten.

@ Stadtgefiige:

- Bereits bestchende Planungen werden um eine innere Randadresse erweitert. Das Sandbiotop
wird fiir alle Karlsruhe erlebbar, es wird zur Inneren Adresse.

Klimawandel:
- Biume, Griindicher
- Erhalt des Biotops und der benétigten Frischluftschneisen

3.b Innerer Rand: an der Sidtangente

TLandschaftsraum

- Unter Beibehaltung der Verkehrsintensitiit kann die Stidtangente zu ciner Stadtavenue
umgestaltet werden. StraBlenbidume stirken ihren Charakter als stidtische Allee, die sich in
Randlage eines Parks befindet. Die raumliche Aufwertung wandelt den Riickseitencharakter
in cine Schauseite mit Sichtadressen am Stadtpark.

@ Stadtgefiige

- Sichtadressen und Vorderseiten an der Stadtavenue.

- Die Adresse erlaubt eine relative hohe bauliche Entwicklung am inneren Stadtrand.

- Dic hochwertigen Adressen verlangen nach hochwertiger, effektiver Ausnutzung der Lage,
wie mehrfache Flichennutzung und Hochbauakzente

Anpassung an den Klimawandel
- StraBenbiume verhindern die Aufheizung der Stadtavenue
- Eine Reduktion der Hochstgeschwindigkeit verringert Lirm und Feinstaub

=

7.c Vernetzung optimieren — Wer trifft wen und wo?

Der Modalsplit des

Homo Karlsruh' ist eine
Zielfestlegung. Gemessen
wurde der jeweilige Anteil
des Verkehrsmittels in einem
Benchmark Prozess an den
europaischen Spitzenreitern
wie Zirich, Bem, Freiburg und
Amsterdam. Letztlich dient
dieses Ziel als Grundlage fur
die Beantwortung der Frage,
welcher Mobilitatskultur es
bedarf erfolgreich zu sein.

4b  Innerer Rand im Stadtkern: Die Kriegsstralie

Die KriegsstraBe ist Teil der Kombilésung. Die Tunnelfiihrung der KriegsstraBie erzeugt die
cinzigartige Méglichkeit den 6ffentlichen Raum den Karlsruher Biirgern zur Verfiigung zu
stellen.

@ Landschaft
- Dic oberirdische KriegsstraBle kann zur Stadtallee werden. StraBencafés und ebenerdige
FuBgingerquerungen beleben den StraBenraum.

@ Stadtgefiige

- Die Innenstadt nérdlich und siidlich profitiert enorm von der Tunnelfiihrung des
zentralen StraBenverlaufs. Einzelhandel, Dienstleistung und Wohnadressen werten die
Innenstadt auf.

Klimawandel:

= StraBenbaume verschatten die versiegelten Flichen

- Die Materialisierung der Stadtallee kann durch helle Granitflichen einen positiven Effekt
gegen die Aufheizung erzielen.

5.A StadtstraBen in der Kernstadt
Die schmalen StadtstraBen beispiclsweise der Stidstadt sind haufig baumfrei;
Gehwege sind schmal und die StraBenprofile dienen vorrangig dem MIV.

5B
@ TLandschaftsraum
- Das nachhaltige Mobilititskonzept hilft, den StraBenraum vom Joch der

LY PKW Stellplitze zu befreien.
o oPny - PKW sind im StraBenraum ,,zu Besuch® indem Parkstinde lediglich
M Rad cinseitig angeboten werden.
1 Fug
o @ Stadtgefiige
- Der StraBenraumbreite entsprechen wird mehr Raum fiir Fahrradfahrer,
FuBginger und spiclende Kinder geschaffen.
4. Der zukiinftige Modal Split reduziert den PKW 5. Welche Mobilititskultur entstcht? .
Gebrauch und damit den Bedarf an Stellplitzen (auch - PKW teilen statt besitzen Anpassung an den Klimawandel
im 6ffentlichen Raum) - OPNV Attraktivitat steigern - StraBenbiume verschatten versiegelte Flichen und verbessern das

- Radschnellachsen als enkeltaugliche Lebensadern Mikroklima

- Stadtboulevards anstatt Verkehrsspaghetti

- Griine Baumscheiben verringern den Anteil an versiegelter Fliche

- Multimodale Verkniipfungspunkte

4.a KriegsstraBic
Im heutigen Zustand stellt die KriegsstraBe cine intensiv befahrene BundesstraBe dar. Thre
Effekte wie Lirm und Feinstaub strahlen negativ auf die Stadtstruktur ab.

2b  AuBerer Rand: Testentwurf Bahnhofsgebiet Siid
Erweiterung der Wasserflichen im Oberwald

Verbindung von Kernstadt mit Naturraum
Adressen am Oberwald

Die SophienstraBie wird zur FahrradstraBe mit nutzbarem Griin; der 6ffentliche Raum ist
aufgewertet

2b  AuBerer Rand: Testentwurf Bahnhofsgebiet Siid
Mit der baulichen Entwicklung eines Stadteingangs am siidlichen Bahnhofsareal kann den
drei Schliisselthemen fiir Karlsruhes Zukunft Rechnung getragen werden:

Landschaft: .
- St isch gesetzte L Uberd

Kol

von Verkehrsinfrastrukturen sorgen fiir

cine hochwertige Verbindung der Kernstadt mit dem Tandschaftsraum des Oberwaldes.
- Am Oberwald entsteht eine hochwertige Wohnadresse vergleichbar mit Karlsruhes ersten
Lagen (2.B. am Schloss)
- Die Ost — West Linearitit der Stadt erlaubt 6ffentliche Raume mit unterschiedlichem
Charakter anzulegen: 1. Allee am Oberwald, 2. Stadtboulevard Siidtangente,
SchwarzwaldstraBe wird zur Bahnhofsallee
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2b  AuBerer Rand: Testentwurf Bahnhofsgebiet Siid
Adressbildung am siidlichen Stadteingang Karlsruhes.
Vom Hinterhof am Bahnhof zum neuen Gesicht Karlsruhes

2.a  Bahnhofsgebiet Sid

Die Gleisanlagen verhindern einen charaktervollen Anschluss der Kernstadt an den Oberwald.
Der duBlere Rand des Oberwaldes kann einen wertvollen Beitrag zur Freizeitnutzung der
Karlsruher leisten; die Moglichkeiten werden nicht ausgeschopft.

@ Stadtgefiige

Sichtadressen und Stadteingang an der Siidtangente, cine warme Willkommensgeste
Immobilienwert steigt durch die hochwertige Adressen: AuBerer Rand am Oberwald,
Sichtadressen fiir Dienstleistungsbetriebe am Stadteingan;

Mischnutzung entlang der SchwarzwaldstraBe
Stidtische Funktionsmischung je nach Lage méglich: Griinderzentren,
Dienstleistungsunternchmen, Gewerbe und Wohnnutzungen

~ Anpassung an den Klimawandel:
- Verschattung durch Baumstrukturen auf allen StadtstraBen und Alleen
- Griindicher

- Erweiterung der Wasserflichen im Oberwald

6.A  FahrradstraBen

In Karlsruhe sind FahrradstraBen ausgewiesen, die frequentiert genutzt
werden. In ihrer Erscheinungsform unterscheiden sie sich allerdings nicht
von anderen Karlsruher StadtstraBen. PKW dominieren wie anderenorts den
StraBenraum.

6.B  FahrradstraBen

TLandschaftsraum

- Die FahrradstraBen sollten zu stidtischen Alleen transformiert werden

- Autos sind hier zu Gast (cinscitige Parkstinde)

- Die Fahrradstreifen werden eindeutig markiert (beispielsweise mit rotem
Asphalt)

Stadtgefiige

- Der entstehende Freiraum steht den Biirgern zur Verfiigung, nicht als
Parkplatz, sondern als Spiclfliche, Fliche zum Spazieren gehen oder Sport
treiben.

Die Immobilien entlang der grinen Achsen werden aufgewertet und
unterscheiden sich deutlich von anderen stidtischen Adressen.

Anpassung an den Klimawandel
- Baumpflanzungen (Erginzen fehlender Biume)
- Verringerung der versiegelten Flichen und Erweiterung der Rasenflichen.
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