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Handlungsraum Nord

Folgende Aspekte sind besonders relevant fir die Transformation des Hardiwaldes vom griinen Pfropfen zur Spinne im Netz:

Aspekt Die ideale Stadt

°  Bessere Zugéinglichkeit von den angrenzenden Siedlungen und den ibergeordneten Freirdumen
Stairkere Vernetzung zwischen Ost und West

Bewuftes Miteinander und Interagieren zwischen Siedlungsrand und Waldkante

°

°

Aspekt Die schéne Stadt

°  Hardtwald als never Waldparktypus mit besonderen Aufenthaltsqualitéten
neue Perspektiven in den Wald hinein

groBzigige Blickbeziehungen aus dem Wald in die Stadt

o

Aspekt Die prosperierende Stadt

Aktivierung des Hardtwaldes als nutzbarer Freiraum fir die wachsende Zahl an Einwohnern
die neue Vernetzungsfunktion stérkt die Stadt der kurzen Wege und reduziert Autoverkehre
° neue Waldbahn als Entlastung des OPNV in der Innenstadt

°

°

° Hartwald wird verbindender Wald-Lichtungspark

e Landschaftspark Nord: Produktiver Park — Urbane Landwirtschaft

@ coocriment: Wohnen und Abeiten in Neureut
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o Parkbahn und Fahrradhigh durch den Hardiwald

Die nachstehenden Aspekte spielen eine wichtige Rolle fir die Transformation der Freihaltetrasse vom Warteraum zum Aktionsraum:

Aspekt Die ideale Stadt

° Qualifizierung Nordtangente als stadtischer Freiraum der Zukunft

Klare Definiion des Ubergangs zwischen Stadt- und Freiraum

Gemeinsames Entwickeln von Stadt und Freiraum zwischen Rhein und Turmberg

°

Aspekt Die schéne Stadt

°  Arrondierung der Siedlungsréinder und Ausbildung einer klaren und abschlieBenden Raumkante mit Adressqualitéit
baulich-réumliche Definition des Freiraums als fassbare entworfene Freiraumfigur

Entwicklung neuer Stadtansichten an den Réndern des Freiraums

°

°

Aspekt Die prosperierende Stadt

°  Schaffung eines neuven Freiraums mit Gberschaubarem Pflegeaufwand fur die wachsende Stadt

Forderung der FuB- und Radverkehre durch neue schnelle, attraktive und sichere Verkntpfungen

Schaffung neuer Entwicklungsfléchen als wohliberlegt (Dichte/Nutzung) zu vergebendes Bauland
Experimentelle Nutzungsmischungen zur verbesserfen Integration von wohn- und Arbeitswel;

Férderung einer neuen Eigentumsstruktur (Baugruppen, Investoren, stédtische Wohnungsbaugesellschaften etc.)
die Flachen sind gréBtenteils sofort verfugbar
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Hardtwald
Eingange Nordiangente o.M,

Verknisplungen Nordiangente o.M. Nutzungen Nordtangente o.M,

Handlungsraum Sud

Von allererster Prioritét fur die Transformation des Albraumes vom verkehrlichen Transitraum zum Aufenthaltsraum am Wasser sind folgende Aspekte:

Aspekt Die ideale Stadt

grofiziigige Landschaftsbriicken tiberwinden die verkehrliche Megabarriere Stidtangente

die neue Freiraumsituation provoziert auch Auswirkungen auf das angrenzende Gewerbeband
Hafen Nord als Tor zum Rhein begreifen (Stadt des Wissens)

Offnung der Tore: Metropark als hochurbaner Park

o

o

Aspekt Die schéne Stadt

° InWertSetzung der Wasserlage Alb: Karlsruhe liegt an der Alb!

° neve Erlebbarkeit des Wassers und dessen Landschaftsraum

Schaffung never représentativer Stadtansichten im Stiden durch Wandel des Gewerbebandes

Aspekt Die prosperierende Stadt

Strahlkraft des neuen Albraumes beférdert die Wandlung des Gewerbebands zur urbanen Kernzone

Urbane Kernzone als vielfaltiger Wohn- und Arbeitsstandort mit wesentlich besserer Ausnutzung und enormen Fléchenpotenzialen

gréBtmagliche Entsiegelung in den urbanen Kernzonen bis hin zur Anlage neuer Parks verbessert die Versorgung mit Naherholungsréumen und das Mikroklima
die neue Mischung reduziert Autoverkehre und stérkt nachhaltige Mobilitaten

die Flachen werden abhéngig vom Transformationsfortschritt erst nach und nach verfigbar

°

o

°

°

°

Aufwertung des Albraums durch , Landschaftsbriicken” Gber Sidtangente

fi kiren als Tor zum Rhein

park: Never Freiraumtyp um die

Garten-Park-Band: der dtparks mit Durlacher Kulturl

Umbau vom Albtraum zum Albraum

Monofunktionales Gewerbes zum urbanem Mix

Erster urbaner Tritistein am Rhein

Bahnhofsviertel als Briickenschlag

Verschlankung: Umbau von Knoten und Querungen in Parallellage

Durchlassigkeit: Check der Bahnbriicke am Muhldorfer Bahnhof

Neue FuB- und Rach Gridongeniberdan Goe bakihol

Fur die Transformation des Giterbahnhofs von einer gréitenteils brachliegenden Megabarriere zu einem lebendigen Bahnhofsquartier sind folgende
Aspekte wichtig:

Aspekt Die ideale Stadt

° die Innenstadt wird tber FuB-/Radbriicken direkt und mehrfach an den Oberwald angebunden
grofiziigiger Boulevard als Freiraum mit raumbildender Baustruktur als Riickgrat des neuen Bahnhofsviertels

¢ neue Freiraumfuge zwischen Bahnhofsviertel und Innenstadt als Gliederungselement, Adressqualitét und Bindeglied

Aspekt Die schéne Stadt

° neue Stadtfassade zur Autobahn als Repréasentationsstandort for Unternehmen

Markante Stadteingénge im Osten und Westen sowie Schaffung eines Bahnhofsplatz Sud

Boulevard als Stadt-Prospekt und Schauelement des Bahnhofsviertels

o

o

Aspekt Die prosperierende Stadt

riesige Entwicklungsfléche in zentraler Lage zwischen Hauptbahnhof und Oberwald
Hauptbahnhof erhélt eine stadirdumliche Einbindung und risckt gefohlt mehr ins Zentrum
Entwicklungsraum mit Top-Lage und bestméglichem OPNV-Anschluss reduziert Autoverkehre
die Fléchen werden vermutlich erst langfristig verfigbar sein

°

°

Transformation Gewerbe

axladen

Grinwinkel

Handlungsraum Zentrum

Karlsruhe — Stadt des Féchers:
Transformation vom Verkehrsraum zum Lebensraum

Fur die Innenstadt wird die Auseinandersetzung mit der Mobilitdt im Im Entwicklungsmodell liegen die Magistralen wie die Speichen eines
Stadtraum (weiter) im Fokus stehen. Die Integration der Mobilitét in Rades. Die integrative Wirkung des ringférmigen Freiraumsystems wird
den Raum, die Wechselwirkung zwischen ,funktionierendem” und er- vervollsténdigt und in die Mitte getragen durch die Wahrnehmungs-
lebtem Raum wie auch die klimatische Optimierung mit der Reduktion rdume der wichtigsten Stadtachsen. Mit der Kombilsung, der Durla-
von Versiegelung und neuen Baumpflanzungen im Stadtraum. In den cher Allee und anderen Bausteinen ist der Grundstein gelegt fir die
Prioritéten sehen wir dabei aber die Hauptachsen vor einem fléchen- umfassende Transformation ehemaliger Verkehrsréume zu attraktiven
haften Umbau des StraBennetzes. Bewegungs- und Lebensrdumen.

In weiteren Phasen missen Leitbilder fur die schrittweise Erneuerung des Stadtstralennetzes entwickelt werden. Fir diese gelten die einfachen Regeln:

Barrieren tberwinden

Mehr mischen, weniger trennen
Integration statt Seperation
Entschleunigung statt Beschleunigung
Raume bedarfsgerecht dimensionieren

Verbunden mit der Frage:
Wieviel Griin vertragen unsere Straflen

dschaftsbricken an der Alb
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