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redesign karlsruhe. Ideale einer Idealstadt

Was ist das Besondere einer Stadt? Was sind ihre spezifischen Eigenarten? Was sind ihre spezifischen Probleme?
Was macht die Stadt zu dem, was sie ist und was sie sein kann?

Diese Fragen stehen héufig zu Beginn einer Planung fir ein gesamtstédtisches Entwicklungskonzept.

Was ist typisch Karlsruhe?
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redesign karlsruhe. Ideale einer Idealstadt

die IDEALE Stadt

Karlsruhe ist mit seiner Grindung als Idealstadt konzipiert. Wir wollen voraussetzen, dass
Karlsruhe diesen Status nicht nur als historische Erinnerung bewahrt, sondern als Teil sei-
ner Identitét und seines Anspruchs an die Zukunft versteht.

Facher und Zirkel sind dabei auf den ersten Blick natirlich formale Ausprégungen baro-
cken Denkens. Dahinter liegt aber eine zweite Idee: Das Idealbild von Karlsruhe zeichnet
sich durch das enge Miteinander von Stadt und Landschaft aus. Der Grundstein fur die-
se Synthese aus Stadt und Landschaft wurde bereits mit dem Griindungsmythos und der
Verzahnung von Stadt und Wald im Strahlenmotiv gelegt. Spétere Stadtentwicklungen,
insbesondere die Gartenstédte sowie die Waldstadt haben dieses Idealbild in v&llig an-
deren MafB3stében und formalen Ausprégungen fortgefihrt.

Das ,Ying und Yang”, das bewufite Wechselspiel von Stadt und Landschaft ist durch sei-
ne spurbare Erfahrbarkeit, seine enorme Identitétskraft, seine hohe Permanenz und seine
Einzigartigkeit das wesentliches Strukturelement fir Karlsruhe.

Der Anspruch fir die Zukunft muss es sein, diese typische Karlsruher Identitét wiederzu-
entdecken, weiterzuentwickeln und als Karlsruher Ideal zu manifestieren.

These:

Karlsruhe begreift sich als Modellstadt. Im Zentrum ihrer Identitét
steht die ganzheitliche Wahrnehmung von Stadt, Landschaft und
Verkehr.

die SCHONE Stadt

Die ,Schénheit” einer Stadt vermittelt sich Uber deren Stadtrdume und Stadtbilder. Die-
se besonderen, identitdtsstiftenden Orte kénnen den Stadtbewohnern und Besuchern
ein (wieder-)erkennbares Selbstbild sowohl visuell als auch emotional mitteilen. Die
Schénheit von Karlsruhe zeigt sich in den Aspekten der historischen Féacherstadt, dem
Durlacher Altstadtkern und den alten Dorfkernen ebenso wie in der Vielfalt der préigen-
den Landschaftsbilder und Naturrgume zwischen dem Rhein und den Hshenziigen. Eine
Landschaft durch die ,Relieffrése” des Flusses klar gerichtet und zart gegliedert durch die
querenden Abflisse der Schwarzwaldhshen. Einige dieser Raume entfalten ihre Schén-
heit noch nicht auf angemessene Weise und sind in Zukunft in Wert zu setzen. Sie sind
entweder nicht wahrnehmbar oder abgeschnitten, visuell und akustisch beeintréchtigt
oder schépfen ihre Potentiale schlicht nicht aus. Generell stellt sich die Frage, wie die
Schénheit im Sinne von Visualitét und Emotionalitét fir die Menschen der Stadt verbes-
sert werden kann.

Es ist aber die Stadtstruktur als Ganzes, das Miteinander von Stadt und Landschaft, die
den Karlsruhern am Herzen liegt. Die lockere Struktur mit den zahlreichen grinen Zasu-
ren, den Siedlungsteilen in der Landschaft und der haufig unvermittelte Zugang zum frei-
en Raum machen die Qualitéten der ,Landschafts-Stadt” Karlsruhe aus. Dariiber hinaus
ist diese Struktur unabdingbar zur klimatischen Entlastung der dicht bebauten Innenstadt.
Daraus begriindet sich die klare Haltung keine weiteren Landschaftsrdume mehr zu
beanspruchen.

These:

Karlsruhe arbeitet bewusst an den é@sthetischen und sinnlichen Qua-
litdten seiner Stadt- und Landschaftsrdume.

Karlsruhe bleibt Landschafts-Stadt: die Stadtentwicklung kommt
ohne weiteren Fldchenfrass aus.

RAUMLICHES IDEALBILD KARLSRUHE 300plus [RIKa300+]

Das Entwicklungsmodell

Ausgehend von den aktuell vorliegenden Entwicklungen, Projekten und Planungen sowie
dem infegrierten Stadtentwicklungskonzept 2020 wird deutlich, dass sich in Karlsruhe
bereits vieles bewegt und auch vieles richtig angegangen wird. Es stellt sich jedoch im
Rahmen der Erstellung eines langfristigen rdumlichen Leitbildes fir ein Karlsruhe der Zu-
kunft die Frage, wo es zusétzliche Anséitze und weitere Potenzialréume fir die Stadt gibt,
die bisher noch im Dornréschenschlaf weilen und darauf warten wachgeksst zu werden.
Diese Fragestellung gewinnt vor allem dann an Bedeutung, wenn Karlsruhe in Zukunft
eine Vorbildrolle einnehmen und ein Wachstum der Stadt ohne weiteren Fléchenver-
brauch realisieren méchte.

Der Entwicklungsring bildet hierbei das Rickgrat der NEUEN zukinftigen réumlichen
Entwicklung von Karlsruhe und umfasst dabei wesentliche innerstédtische Magistralen
und Parkachsen. Dies bedeutet natirlich zum einen, dass bestehende Entwicklungen bei-
spielsweise in der Innenstadt weiterverfolgt werden sollen und dariiber hinaus auch noch
weitere Rdume, beispielsweise die Hohenstadtteile von Bedeutung sind.

Entscheidend ist aber, dass die Stadtrédume am Entwicklungsring bisher baulich-rédumlich,
gestalterisch, funktional und strategisch stark vernachléssigt wurden. Dies liegt vor allem
auch daran, dass das traditionell for Karlsruhe seit seiner Griindung typische Miteinan-
der von Stadt und Landschaft in diesen Rumen zugunsten des Verkehrs nicht wiederzu-
finden ist. In Zukunft sollen die Ré&ume am Entwicklungsring unter dem Motto des Stadt-
Yin und Landschafts-Yang in den Fokus der réumlichen Betrachtung ricken. Ausgehend
von diesem ringférmigen Schwerpunkt der Entwicklung werden durch dessen Strahlkraft
auch angrenzende Stadtbereiche sowie die Gesamtstadt und Region merklich profitieren.
Eine Besonderheit der réumlichen Entwicklung ist das Thema der Transformation. Vor
dem Hintergrund des modellhaften Umgangs Karlsruhes mit seinen Fléchenresourcen ist
dies unvermeidlich — nur so kann die Prosperitét Karlsruhes mit dem nachhaltigen Fla-
chenmanagement funktionieren.

TRANSFORMATION heif3t fir uns

°

SYNTHESE von Stadt, Landschaft und Verkehr und damit die Umkehrung von verkehr-
lichen und Griinen Barrieren zu Potenzialen von Stadt und Landschaft

WANDEL von grofBiflachigen hochversiegelten Gewerbestandorten zu raumeffizienten
vielfaltigen Arbeits- und Wohnstandorten mit grinen Freirdumen

KONVERSION von brachliegenden und fir die Lage in der Stadt nicht akzeptablen
Nutzungen zu neuen vielféltigen Entwicklungsfléichen

NACHVERDICHTUNG von flachenintensiven Wohn- und Arbeitsstandorten zu ange-
messen Dichten und gemischten Stadtquartieren

FLACHENMANAGEMENT zwischen Rickbau an peripheren Lagen sowie Nichtinan-
spruchnahme von Fléchen laut FNP und dafir Neuversiegelung an zentralen hocher-
schlossenen Standorten zur Fassung und Aktivierung neuer Stadt- und Freirdume.

o

°

°

°

TRANSFORMATIONEN im Bereich des Entwicklungsrings fohren

°

zu neuartigen attraktiven, zentralen Freirdumen in Karlsruhe

zur besseren Vernetzung zwischen Innerer und AuBerer Stadt, zwischen Stadt, Rhein
und Turmberg sowie zwischen der Stadt und der Region.

zur besseren Versorgung mit Fahrrad- und FuBwegen fir langsame und schnelle
Nutzer

zu neuen Entwicklungsfléichen und damit zur klaren Ablesbarkeit der einzelnen Stadt-
teile, die sich mit einer neuen Raumkante am Freiraum présentieren und diesen bau-
lich-rédumlich fassen

zu Veréinderungen in den angrenzenden Stadtteilen durch die neue Lagegunst

bzw. deren Strahlkraft und damit zu Nachverdichtung — insbesondere in den aktu-

ell untergenutzten Gewerbestandorten bzw. zur Konversion bestehender Bahnflé-
chen sowie einigen Wohngebieten — und damit zu neuen Fléchenpotenzialen ohne
Flachenwachstum

°

°

°

Die PROSPERIERENDE Stadt

Karlruhe wéchst — im Hinblick auf die Einwohnerzahlen bereits Gber das erwartbare Maf3
hinaus. Sicher auch bedingt durch den Reiz ihrer landschaftlichen Lage und die heraus-
ragende verkehrliche Zentralitét. Die Prosperitét von Karlsruhe ist einerseits eine exklu-
sive Situation und grofe Chance fir eine stabile Zukunft der Stadt. Andererseits eine
Belastung fur den Wohnungsmarkt, der es nahelegen kann bezahlbaren Wohnraum vor-
zuhalten oder zu schaffen.

Und Karlsruhe will wachsen — natrlich ist die Wirtschaft, der gewerbliche Sektor der
Stadt fir die 8konomische Zukunft des Gemeinwesens aber auch als ortsnahes Er-
werbsangebot fir die Bewohner unabdingbar und nachhaltig gedacht. Die ,pros-
perierende” Stadt, also die wirtschaftlich erfolgreiche Stadt ist strategisches Ziel der
Stadtentwicklung.

Zum einen kann dies ein qualitative Wachstum sein: Eine zunehmende Ablésung von
Industriearbeitsplétzen z.B. durch forschungsnahe Dienstleistungen ist im Hinblick auf die
Ausrichtung Karlsruhes als Bildungsstadt ein realistisches Szenario. Ein maBvolles Wachs-
tum wére hieraus zu wiinschen und macht die Mobilisierung von Fléchenressourcen er-
forderlich. Denn Karlsruhe méchte auch in Zukunft Fléchenangebote machen kénnen.

These:
Der Wohn- und Erwerbsstandort Karlsruhe wéchst. Die Stadt muss
auch réumliche Entwicklungsangebote machen kénnen.
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Potentieller Zielkonflikt:

Verbaute Stadt oder stagnierende Stadt ?

Zwischen den zentralen Aspekten der schénen Stadt und der prosperierenden Stadt wird
ein Zielkonflikt sichtbar: Karlsruhe ist eine Stadt, die Verénderung und Wachstum als
Grundlage ihrer wirtschaftlichen Stabilitét braucht. Aufgrund ihres qualitativen Selbst-
verstéindnisses, ihrer klimatischen Voraussetzungen und vorbildlicher Anspriiche an die
Nachhaltigkeit soll Karlsruhe aber in Zukunft nicht weiter in die Fléche wachsen.

Zunéchst stehen das prognostizierte Wachstum und die verfigbaren Fléchenressourcen
scheinbar im Widerspruch zueinander: entweder die Stadt wird weiter landschaftliche
Freirdume verbauen oder es kommt zur Stagnation.

Synthese als Lésung:

Die transformierte Stadt! Rédumliches Idealbild Karlsruhe 300plus [RIKa300+]

Auflésbar ist der Konflikt nur im qualitativen Wandel und der effektiveren Nutzung be-
reits vorhandener Siedlungsréume. Die Synthese, bestehende Barrieren abzubauen und
gleichzeitig daraus neue Réume und Fléchen zu generieren, kann die Karlsruher Lésung
sein.

Karlsruhe setzt auf qualitatives Wachstum, statt auf quantitatives.
Auf Stadttransformation statt auf Stadterweiterung.

die IDEALE Stadt Verkehrliche und freirdumliche Barrieren sollen abgebaut und gleichzeitig zu attraktiven Aufenthalts- und
Verbindungsréumen transformiert werden. Durch das gemeinsame Denken und Entwickeln von Stadt und Landschaft nun einschliefilich der Mo-
bilitat werden sowohl Baufelder als auch Freirdume und StraBenrgume in Wert gesetzt. Dies betrifft in erster Linie die Stdbanane und den Giter-
bahnhof (verkehrliche Barrieren) sowie die Freihaltetrasse der Nordtangente und den Hardtwald (freirumliche Barrieren).

die SCHONE Stadt Durch die Entwicklung innerer Potenzialrdume wird die Stadt gleichzeitig in ihrer Qualitét und Wahr-
nehmung verbessert. Durch diese Transformation werden aus Restfléchen hochwertige Freirdume innerhalb der Stadt, aus Rickseiten neue Stadt-
ansichten und aus einténigen Gewerbestandorten lebendige ,Urbane Kernzonen”. Diese neuen Binnenréume generieren somit auch neue Top-
Adressen mit erhdhter Dichte sowie intensiv nutzbare Freirdume fir die wachsende Stadt. Dabei zeichnen sich ein nérdliches und ein sidliches
Entwicklungsband ab.

die PROSPERIERENDE Stadt Karlsruhe soll weiter wachsen und damit verbunden ist ein Verbrauch an Flache. Diese Fléche wird aber
nicht durch weitere Versiegelung, sondern durch Nachverdichtung und Transformation — also durch eine bessere Ausnutzung — bereitgestellt. Die-
ser Wandel erzeugt zusétzliche Fléchenressourcen und gleichzeitig vielféltige und lebenswerte Stadtquartiere und Freirume.

Raum fir die Transformation gibt es durch ein Karlsruher Phénomen: an der Schnittstelle zwischen innerer und
dusserer Stadt liegen gleichzeitig die gréssten Konflikte und die gréssten Potentiale. Sie bedingen einander.

Entwicklungsband Sidtangente / Entwicklungsroute Sid

An den markantesten Schnittstellen im Siden und Norden der Inneren Stadt liegen die
gréBten Herausforderungen, aber auch die gréfiten Chancen. Durch Blockaden und
Barrieren sind hier an bevorzugten Lagen innere Peripherien entstanden.

Das grofe landschaftliche Potenzial in der Achse Rhein — Alb — Pfinz ist ein wertvoller
Hoffnungsraum fir Karlsruhe an der Schnitistelle zwischen Innerer und AuBerer Stadt.
Die stdliche Entwicklungsroute erstreckt sich von ihrem Herzstick dem Albraum nach
Westen bis zum Hafen bzw. Rhein und in der anderen Richtung Gber den Giterbahnhof
und Durchlach bis zur Kulturlandschaft bzw. zum Turmberg im Osten.

Die Entwicklungsroute Std ist aktuell mit der autobahnéhnlichen Sudtangente, den zahl-
reichen Bahngleisen, dem Guter- und Containerbahnhof, den kreuzenden Autobahnen
sowie ihren raumgreifenden Verkehrsknoten stark von verkehrlichen Barrieren dominiert.
Diese Vielzahl von Verkehrsstréingen beeintréichtigt diesen Potenzialraum durch ihren

massiven Raumverbrauch, ihre enorme Barrierewirkung und Anbaufreiheit, die mit dem
Verkehr verbundenen Emissionen sowie das damit verbundene Image der im Umfeld
entstehenden Restréume. Dies fihrt zur Blockade des Rheinzugangs und zum Abschnei-
den der sidlichen Stadtteile vom Zentrum und damit zur Unternutzung der angrenzenden
Flachen. Innere Peripherie ist das Ergebnis derlei Barrieren und Beeintréichtigungen.
Solch einen verschwenderischen Umgang mit knappen baulichen Fléchen darf sich
Karlsruhe in derart zentraler Lage in Zukunft nicht mehr leisten.

Das stérkste Initial zur Veréinderung liegt im Albraum verborgen. Durch die Aktivierung
der immanenten Lagegunst kann aus einer Barriere ein never Freiraum mit hoher Auf-
enthaltsqualitéit und Verknipfungsfunktion entstehen, der eine enormer Strahlkraft in die
angrenzenden Stadtquartiere entfaltet. Die umfangreichsten Fléchenpotenziale liegen im
stdlichen Entwicklungsband in den grofiflachigen Gewerbestrukturen. Durch die Trans-
formation dieser Flachen kénnen langfristig neue Flachenreserven generiert werden.

Entwicklungsband Nordtangente / Entwicklungsroute Nord

Das bisher nicht beachtete enorme Potenzial der Freihaltetrasse fur die Nordtangente im
Zusammenspiel mit dem Hardiwald stellt einen weiteren wertvollen Entwicklungsraum
for Karlsruhe dar. Das Kernelement der Entwicklungsroute Nord ist der Hardtwald. Von
dort aus erstreckt sich diese nach Westen Gber die Freihaltetrasse Nordtangente bis zum
Rhein und nach Osten Gber das Freizeitband bis in die Kulturlandschaft und nach Dur-
lach und weiter zum Turmberg.

Die nérdliche Entwicklungsroute ist mit dem dichten barocken Hardtwald und der brei-
ten, rdumlich nicht definierten Freihaltetrasse fir die Nordtangente stark von ,Griinen
Barrieren” gepragt. Die Folge der bisher additiven Siedlungsentwicklung ist eine formlose
Stadt mit willkirlicher Raumbildung. Die weder réumlich noch adressbildend ausgebil-
deten Siedlungsréinder in diesen Bereichen verstérken die Wirkung der Grinen Barrieren
zusétzlich. Die Folge ist ein Abschneiden der nérdlichen Stadtteile vom Zentrum und ein
véllig untergenutzter Raum in einem hervorragend erschlossenen Bereich der Stadt. Die

Zurickhaltung wertvoller Entwicklungsrdume zugunsten einer weiteren verkehrlichen Me-
gabarriere darf Karlsruhe in Hinblick auf den angestrebten Modal Split sowie die knap-
pen Fléchenreserven zukinftig nicht weiter verfolgen.

Der Hardiwald stellt das gréBite Initial zum Neudenken dieser Réume dar. Durch die bes-
sere Verzahnung und Durchléssigkeit des Waldes kann aus einer Griinen Barriere ein
neuartiger Typus von Waldpark mit gleichzeitiger Verbindungsfunktion entstehen. Die
Transformation der Freihaltetrasse zum attrakfiven Freiraumband ist ein zweites wirksa-
mes Initial for die Entwicklungsroute Nord. Mit der Transformation der Freihaltetrasse
zum stédtischen Freiraum sowie der damit verbundenen Arrondierung der angrenzen-
den Siedlungsstrukturen werden neue Entwicklungsflachen geschaffen. Der Verbrauch
an Freifléchen wird durch Nichtinanspruchnahme und Rickbau an anderer Stelle
ausgeglichen.

Der Entwicklungsring:

Das stdliche und nérdliche Entwicklungsband mit ihren Anbindungen an Rhein und Kul-
turlandschaft Durlach bzw. Turmberg formen eine strukturelle Ringfigur. In der Aura bzw.
im Bereich der Strahlkraft dieser Figur liegen die wichtigsten strategischen Entwicklungs-
rume der Zukunft fir Karlsruhe.

Handlungsfeld Landschaft

Die Ringfigur, aufgespannt entlang der Sidtangente und der Nordtangente, bringt die
herausragenden Freiraumpotentiale der Stadt zusammen: das Rheinufer, das Albtal, die
Pfinz, den Hardtwaldt und den Oberwald aber auch die stédtischen Anlagen der Sud-
stadt. Fir die Verbindungsréume wird eine Reihe von typologisch neuartigen Freiraum-
typen entwickelt. Ihre Umsetzung wird als strategisches Entwicklungsinstrument mit ge-
samtstddtischer Bedeutung betrieben:

Sudtangente: Rhein — Alb — Pfinz

Entlang der stdlichen Innenstadtkante steht die intensive Auseinandersetzung mit den
Verkehrstrassen und Infrastrukturen im Mittelpunkt und damit die Frage welche land-
schaftlichen Antworten auf die Zerschneidung und Immissionsbelastung denkbar sind.
Es wird vorgeschlagen die Stdtangente in langen Teilabschnitten mit Landschaftsbriicken
zu Uberspannen. Die Landschaftsbriicken ordnen sich in ein Gbergeordnetes Thema ein,
dass wir als ,Metropark” bezeichnen. Ein Parktyp, der offensiv und gestaltend mit den
Verkehrsinfrastrukturen umgeht.

Nordtangente: Wald-Lichtungspark und produktive Landschaft

Die Freihaltezonen der Nordtangente mit den vernetzenden Grinziigen in Nord-Sud-
Richtung und dem alten Flugfeld wird als System von extensiv gestalteten Offenlandparks
inferpretiert.

Aspekt Die ideale Stadt:
Tradierte Haltung: RGumliche Verzahnung Stadt — Landschaft - Verkehr

Aspekt Die schéne Stadt:
Qualifizierung und Erhéhung der Aufenthalts- und Verbindungsqualitét

Aspekt Die prosperierende Stadt: R
Aktivierung Fléchenreserven: Adressbildung und Uberwindung der Barrieren

Kurzbeschreibung:

Aufwertung des Albraums durch ,Landschaftsbriicken” Gber Stdtangente
Metropark: Neuer Freiraumtyp um die Infrastrukiren als Tor zum Rhein
Garten-Park-Band: Vernetzung der Innenstadtparks mit Durlacher Kulturlandschaft
Hartwald wird verbindender Wald-Lichtungspark

Landschaftspark Nord: Produktiver Park — Urbane Landwirtschaft
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Handlungsfeld Stadt

Wie ordnet sich der identifizierte Entwicklungsring in die gesamtstddtischen Handlungs-
felder ein. Im Karlsruher Stadtraum k&nnen nach unserer Wahrnehmung drei wesentli-
che Handlungsfelder identifiziert werden: 1. die Innenstadt, 2. die Randlagen mit den
Hohenstadtteilen und 3. eben die Schnittstellen zwischen Innerer und AuBerer Stadt. Wie
sich zeigt ist das 3. Handlungsfeld dasjenige mit der gréBten Hebelwirkung for die Ent-
wicklung der Gesamtstadt.

Schnittstellen zwischen Innerer und AuBerer Stadt (3. und prioritéres Handlungsfeld)

Ein bisher noch nicht als solches erkanntes Handlungsfeld Stadtraum liegt an den
Schnitistellen zwischen Innerer und AuBerer Stadt. Doch gerade hier liegen erstaunlich
grofie Chancen fiir die Karlsruher Stadtentwicklung: zum einen da sich hier verkehrliche
und ,Grine” Barrieren mit stédtischen Potenzialréumen Gberlagern. Also ein doppelter
Effekt im Sinne einer Umkehr von der Barriere zum Potenzial in einem Streich méglich ist.
Zum anderen schlummern hier die grofien latenten Fléchenreserven der Stadt.

Das Handlungsfeld der Schnittstelle ist momentan als Konfliktiraum préigend fur die Rén-
der der Inneren Stadt. Um diesen ringférmigen Korridor der die Innere Stadt regelrecht
umklammert in Zukunft nicht nur zu Uberwinden sondern umzukehren in einen wertvollen
Stadtraum muss die Transformation dieser Fléchen zum neuen Karlsruher Weg im Sinne
einer rdumlichen Strategie werden.

Aspekt Die prosperierende Stadt:
Aktivierung von unternutzten Fléchenreserven sowie Fldéchenmanagement

Aspekt Die Ideale Stadt:
Modellhafter Umgang mit Resourcen, Verzahnung Stadt - Landschaft - Verkehr

Aspekt Die schéne Stadt:
Stérkung von Stadtkulissen und -eingéingen, rdumlicher Stédtebau bzw. Stadtbau-

kunst im Sinne eines rédumlich-gestalterischen Stédtebaus

Kurzbeschreibung:

Experiment: Wohnen und Arbeiten in Neureut
Aktivierung der Umbauprozesse in Knielingen
Anspruchsvolle Parkkanten

I Fichontreimachung

[ nicht_genutzte_FNP-Fischen

® Umbau vom Albtraum zum Albraum j
® Monofunktionales Gewerbes zum urbanem Mix -Yr:nsielm:llan‘
@ Erster urbaner Trittstein am Rhein B Konversion
® Bahnhofsviertel als Brickenschlag Fortighauen
(i) I eubau

(V]

(V)

Jokerflichen

Handlungsfeld Verkehr

Die im Entwicklungsring aufgezeigten Konflikte (aber auch die Potentiale) sind im We-
sentlichen verursacht durch Verkehrsanlagen, die resultierenden Barrierewirkungen aber
auch fehldende Verknipfungen. Die Integration des Verkehrs ist also Gber die sektorale
Betrachtung hinaus von zentraler Bedeutung fir die Transformation der Stadt.

Das Mobilitétsverhalten ist geprégt durch die verkehrlichen Infrastrukturen und das Ver-
halten der Individuen. Wéhrend sich letzteres in den vergangenen Jahren deutlich ver-
dndert hat und beispielsweise die Nutzung des Kraftfahrzeuges bei den jingeren Gene-
rationen allgemein rickléufig ist, sind die verkehrlichen Infrastrukturen immer noch stark
gepréagt von den autoorientierten Leitbildern der Vergangenheit. In der rédumlichen Aus-
prégung wird sich dies nur langfristig @ndern lassen.

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Karlsruhe ist gekennzeichnet durch die Ausrich-
tung auf eine zukunfisfahige und nachhaltige Mobilitét. Ziel ist eine deutliche Anderung
in der Verkehrsmittelwahl: etwa 25% weniger Autofahrten, dafir Steigerungen im Rad-
verkehr um fast 40%, im OPNV um mehr als 20%. Das zu Fu gehen soll ebenfalls at-
traktiver werden. Ein wesentlicher Schlissel hierzu sind stadtréiumliche Verbesserungen
die insbesondere die Nahmobilitét zu FuB und mit dem Rad angenehmer machen als
bisher. Stadtrdumliche Verbesserungen werden so zu einer Verénderung des Mobilitéits-
verhaltens beitragen. Diese Intentionen decken sich mit den Zielen der Idealstadt in der
Stadt, Landschaft und Verkehr als Ganzheit verstanden werden.

Aspekt Die schéne Stadt:
Okonomische Strukturen zugunsten von Stadt und Raum

Aspekt Die prosperierende Stadt:
Verbesserung der Verflechtung, Beibehaltung der Leistungsféhigkeit

Aspekt Die Ideale Stadt:
Tradierte Haltung: Rdumliche Verzahnung Stadt — Landschaft - Verkehr

Kurzbeschreibung:

Verschlankung: Umbau von Knoten und Querungen in Parallellage(1)
Vernetzung: Parkbahn und Fahrradhighway durch den Hardiwald (2)
Durchléssigkeit: Check der Bahnbriicke am Muhldorfer Bahnhof (3)
Magistralencheck: Downgrade Verkehrsfunktion zu Stadtqualitét (4)
Neue Fu3- und Radwegeverbindungen tber den Giterbahnhof (5)
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Handlungsfeld Quartier

Um Stadt nachhaltig zu verbessern, bleiben die Gblichen MaBstabsebenen eines réum-
lichen Leitbildes fir die Gesamtstadt zu groBmaschig. Die grundsétzlichen Ziele des
Ausbalancierens zwischen der ,schénen” und der ,prosperierenden” Stadt sind nur um-
fassend zu erreichen, wenn die Ebene des Quartiers, des Blocks oder der Siedlung an-
gesprochen werden. Die Strategie der Resourcen- und Fléchenentwicklung durch ein
modellhaftes Zusammenspiel aus Stadt — Freiraum — Mobilitét erdffnet neue Réume
wenn man die Stadt ,unter die Lupe” nimmt, analysiert und maBstabsgerechte Strategien
entwickelt. Zum lernen ermutigen sollte dabei die Vielzahl unterschiedlicher Ansétze in
Karlsruhe — die Stadt ist ein wahres Siedlungslabor.

Mit Sicherheit wird es dabei auch um die Méglichkeiten der Effektivierung und Nachver-
dichtung gehen. Mit den spielerischen Begriffen ,New Deal”, ,Breathe” und ,Abiat” die
fiktive ,Kampagnen” oder Férderkulissen beschreiben, soll eines verdeutlicht werden:
Die Transformation der Stadt bringt auch Belastungen und scheinbar Verschlechterungen
fur die Bewohner mit sich. In einer Art Tauschhandel missen damit auch immer Verbes-
serungen verbunden sein. Die ,prosperierende” Stadt muss immer auch ,schéne” Stadt
generieren.

Aspekt Die Ideale Stadt
Modellhafter Umgang mit Resourcen, Ausbalancieren: Héhere Dichte, mehr Le-
bensqualitat

Aspekt Die schéne Stadt
Klimatische Optimierung, Gestalterische Auswertung, Soziale Verbesserung

Aspekt Die prosperierende Stadt
Aktivierung von Flachenreserven

Kurzbeschreibung:
MaBstabswechsel: Handlungsfeld auf Nachbarschafts- und Quartiersebene
Evaluierung von Handlungsméglichkeiten in Siedlungen (1) und Quartieren (2)
New Deal: vertrigliche Nachverdichtung vs. freirumliche und siedlungsstrukturelle Verbesserungen (1)
New Breathe: Griine Hafe, grine Décher, grine Straflen. Klimaoffensive fur die Innenstadt (2)
New Abiat: Wasserspiele als Kimaanlagen fir die Innenstadt (2)
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